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El6zmények

"Ha 1 évre Indi aba kell ene nenned dol gozni, és van egy saj at repul 6dd, amt nem akarsz
addi g ki hasznal hatatl anul hagyni, akkor te mt csindlnal az én hel yenben?"

Ezt a kérdést a nyar folyaman egy enbertdl, akivel akkor talalkoztam el 8szor
el etenben. |snerdse ajanlasa révén talalt meg, és kért egy tal al kozot, hogy val am
Uzl eti uUgyet beszel hessen nmeg vel em El nondta, hogy 1 évre U -Del hibe fog dol gozni és
van egy PA28-as gépe, anmit szeretne nmgaval vinni, hogy ott is repil gethessen vele
ezen idd alatt. Sajat bevallasa szerint 0 egy igazi hétvégi hobby-piléta, aki csak
hétvégén vagy szabadsagkor repul és akkor is, csak ha az idfjaras nyugodt és
t6kél etes egy kis VFR repil ésre, de semm konol yabb

A dologban rejld kihivas teljesen negfogta az érdekl ddésem és nem kellett kétszer
feltenni a kérdést, hogy elvallaljan

Elokesziilet
2001. 10. 05
Megkezdddott az utvonal tervezése. Tal an jobb idBpontot sem | ehetne val asztani ennek
az Utnak! Két valasztas van, amt a tervezéskor figyelenbe |ehet venni... vagy tal an

i nkabb csak masfél. A rovidebb atvonal kellemes orszagokon nenne keresztil, mnt pl.
Kazahszt an, Uzbegi szt 4n, Pakisztan stb. Széval pontosan azok az orszagok, nelyek nem
arrél hiresek, hogy biztonsagos |égterik van, bar kapcsolatok révén még igy is el
| ehetne intézni az atrepll ési engedél yeket. Am nég ennél az Gtvonal nal kis gondot
jelent, az a nem éppen alacsony "dombok". A masik negol das, hogy egy kis keril ével
nyugat fel 81 negkerilni Irakot és Irant.

2001. 10. 08

Készen van az utvonal! Nagyolva az Ut 14 szakaszbol all, nelyek szana ternészetesen
novekedhet, filggden az épp aktualis viszonyoktol és koril nényektdl. Az Gt a szakaszok
al |l omasat képezd repterektdl -repterekig |égvonal ban szanol va 4200NM am egy ekkora
repll 6gép esetében negl ehet6sen sok. Leadtam a kérvényeket az atrepdul ési
engedél yekre, és a probl éndsabb orszagok matt kénytelen voltam "extra segitséghez”
nydl ni. Az uUtvonal el éggé szépen azon a terileten negy keresztil, ahonnan nobst az
Af gani sztan elleni csapasok indulnak, illetdlegesen Pakisztan is beletartozik az
al | omasokba, és az sem éppen egy biztonsagos hely egy "nyugati enber" szamara. Mbst,
hogy mar a tervezésnek ezen része negvan, neki lehet allni, hogy felszerel és utan
nézzek.

2001. 10. 09

A milt éjszakat és a mai napot a reptéren toltoéttem ahol a gépet néztem at, hogy
nennyire al kal mas az Gtra igazan. Al apjaban nézve a gép elég jo allapotban van, és
nemis ez az am igazan a tuskét jelentené az egészben. A probl éma az, hogy hi aba van
| FR engedély a gépre, ez akkor is csak egy PA28-as narad. Normal Kkorul mények kozott
el éggé vonakodva szannam el nmagam hogy |IFRt repiljek egy igazan tejfolos
i d6j arasban egy ilyen egynbtoros és el éggé "nmegbizhatatlan" miszerezettségld géppel
Ezek a madarak el éggé régi konstrukci 6k, és hiaba van dupla niliszerezettség, az ol yan
al apvet & dol gok, nelyek a szenenben egy |FR repill és al apkovetel nényei, mnt pl.
Uzemanyagmér 6, nem el éggé negbi zhat 6k, végilis arra al kal masak, hogy jel ezzék ha van
nmég lzermanyag vagy nincs. Ez természetesen nem ki zaro ok arra, hogy az enber belljon
és repuljon vele IFR-t. Az, hogy éppen nelyik repil ési format valasztom az adott
szakaszra, azt mmjd az épp aktualis idbjaras fogja neghatarozni. VFR abbdl a
szenpont bél jobb, hogy akkor azért Kkicsit kotetlenebb forméban |ehet végrehajtani a
repll ést, nmég akkor is, ha az enber flight plan-t adott le eldtte. Viszont csak és
ki rondottan VFR-ben nem | ehet negtenni az utat, nert én azért nem fogok x napig a
fol don Gcsorogni, mert |MC uralkodik az épp adott idBben. M ndenesetre mnden
repul ésre ugy kell felkészulni, hogy az egy IFR repilés lesz és ha negis csak VFR
| enne bel 6l e, akkor semveszit rajta semmt az enber, hogy kiszanolt m ndent al aposan
és dupl an el |l endri zve.
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2001. 10. 14

Kész a gép atnézése, és ugy tOnik, hogy ezt is ki lehet pipalni a listan. Am nost
még hatravan, az a felszerel és Osszekészitése. Ez egy el éggé érdekes feladat |esz,
mvel nmaga a gép nem igazan arrol hires, hogy teherhordasra talaltak ki. Mg ha
ki hasznal om az 0Osszes |ehetséges hasznos terhet, akkor sem jut tdl sok minden a
gépbe. Szdéval nekiugrottam oOsszeirni egy listat a |egsziukségesebbekrdl, és
eset| egesen szikséges potal katrészekrdl. Ha kész a lista, akkor eld a mérleggel, és
| assuk nennyi is pakolhaté be a gépbe. Par atrepll ési engedély negérkezett, és amk
f ont osabbak, azokrél visszajelzést kaptam hogy azok is neglesznek belathato idoén
bel Gl . Ez azt jelenti, hogy 2-3 héten bel il negkezdddhet az ut!

2001. 10. 15

Kicsit eld8bbre hoztam az indulast. Jobban alakultak a dolgok mnt gondoltam és
fel esl eges | enne tovabb hdzni az utat, és ezzel is veszélyeztetve a sikeres befejezés
esélyeit. Igy az indul as iddpontja Cktober 22. A |egfontosabb engedél yek nmegérkezt ek
és ani k még hatravannak, azok nem kérdésesek a tovabbi akban. gy igazabdl el gordiil tek
az akadal yok. Ezt a hetet a felszerel és Osszeszedésére, és par részlet finonitéasara
fogomtolteni, és a hétvégét pedig egy el éggé intenziv pi henésnek szentel ni

2001. 10. 19

Mar csak 3 nap van hatra az indul asig, ebb8l 2 nap hétvége. Sok id6 mar nincs hatra
az el 0készill 6désbdl . A a dol gok | egnagyobb részét nmar sikerilt Osszeszednem és nost
mar csak par olyan hasznalati dolog van, mint extra ruha és ném élelem/m ndent nem

lehet a véletlenre bizni :-) /. Mvel |jo6 par terlletre szinte kozépkori
repul Ost ér képeket |ehet csak beszerezni, igy jol fog jonni a kis kézi GPS Il Pilot
is, amn van "térkép" 1is. Jb6-jo6 tudom hogy ez navigalasra nem engedél yezett

segédeszkoz, de amirdl nem tud a |égihatésag, attol nem fa a feje. Marpedig am

ebben az Utban van, attél eléggé sok fejfédjas csillapitora |enne sziksége a
hat 6sagoknak. Osszesen egy kivétellel negjott az Osszes atrepil ési engedély (az
oroszok kicsit még Ul nek a papirokon), ez mar épp el ég ahhoz, hogy folytatni |ehessen
a visszaszam al &st. Ha m nden kotél szakad, akkor egy engedély nélkili berepul ést
csi nal ok, és szépen npsol yogva kifizetem a blntetést (am O oszorszagban nevet ségesen
al acsony!!). Bar még hétfdig van |ehetdség, hogy a bilrokracia megragja az utolsé
falatokat is a papirokon, és az is elintézddjon. A felszerel és |egnagyobb reészét
al katrészek teszik ki. Ezenkivil sator és egyéb tualéldcuccok foglaljak hatul az
értékes kg-kat. Végilis sikerilt uagy Osszeblvészkednem a felszerel ést, hogy m nden
bepakol as utan tele tankkal tudok nekirugaszkodni a repilésnek, bar a gép
t onegkozéppontja el éggé a hatéarértéket surolja, de fél o6ra replilés utan mar a
nmegengedett értékek kozé vandorol, és akkor mar |ehet virgonckodni. M ndent
egybevetve, nost mar csak aludni kell egy kicsit, és készen van minden az indul asra

El 6zetes iddj aras jelentést még nem | attamhétfdre, de |egjobb negérzésemszerint | MC
| esz, de hat mt var az enber egy svéd O0sztdl ?

2001. 10. 22

Na hat akkor m nden kész és m nden rendben, 6sszesen mar csak pi henni kellene kicsit.
Beszereztem az utol s6 dolgokat is, mint pl. oxigén palack arra az esetre, ha 10000ft
fol € nennek. Alvasbol nemvolt tdl sok az éjszaka fol yaman. Mst éppen nég elintézem
itthon a dol gokat, elvégre ki tudja, mkor jutok Ujra haza. Mjd nensokara ki hizom
magam a reptérre és akkor nekiindul az utolsé tényleges el 6készilet: repil és el 6tti

gépel  endrzés. A gép azéta nemrepilt, hogy szinte al kotdeleneire szét lett szedve

ugyhogy kicsit csond van ematt a gyonronban. De hat pozitivan kell hozzaallni: ha
mar egyszer felszalltam akkor onnan méar csak |efelé nehet! Ugyhogy ez az utolsé
bej egyzés ide, ezzel véget értek az el okésziletek. Az, hogy mt felejtettemki, vagy
mre nem gondoltam az elmilt hetek soran, az majd uUgyis csak akkor fog kiderdlni,
am kor mar nem tudok valtoztatni a dolgon, és akkor is mar csak egy Vvelds
szitkozo6dast |ehet csinalni, senmm nast.
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Utvonal

Hiba! Nincs megadva Khrabrovo (Oroszorszag) 350NM 03:40
konyvjelzonév.Lidkdping
(Svedorszag)

Khrabrovo (Oroszorszag) Vinnitsa (Ukrajna) 470NM 04:35
Vinnitsa (Ukrajna) Mykolaiv (Ukrajna) 190NM 01:55
Mykolaiv (Ukraina) Simferopol (Ukrajna) 160NM 01:29

Simferopol (Ukrajna) Sinop (Torokorszag) 195NM 01:57
Sinop (Térékorszag) Adana (Torokorszag) 330NM 03:15
Adana (Téroékorszag) Marka (Jordania) 320NM 03:10
Marka (Jordania) Rafha (Szaudi-Arabia) 450NM 04:18
Rafha (Szaudi-Arabia) Dhahran (Szaudi-Arabia) 410NM 04:02
Dhahran (Szaudi-Arabia) Seeb (Oman) 490NM 05:00
Seeb (Oman) Gwadar (Pakisztan) 250NM 02:30
Gwadar (Pakisztan) M oenjodaro (Pakisztan) 340NM 03:13
M oenjodaro (Pakisztan) Bahawal pur (Pakisztan) 225NM 01:47
Bahawal pur (Pakisztan) Uj-Dehi (India) 300NM 02:36
Osszesen: 4480NM 42:37

1. nap (2001.10.22)

El ég nehezen al udtam az éj szaka az egyszer biztos. Az agyam azon jart végi g, hogy nem
felejtetteme el valamt. Mvel az agy el ég hamar kidobott, igy mar koran kint vol tam
a reptéren, és az utolsd sinitasokkal foglaltamle magam Az indok am ért déleldttre
tettem az induldst, az a kora reggeli koédnek koszénhetd, nely eléggé tipikus a
kl i mara. Reggel enként sdr( kod huzddi k neg, és ol yankor beletelik 1-2 6réba, nire az
feloszlik, addig el éggé kellenmetlen tud | enni még az aut 6sok széméra is. Ma reggel is
egy ilyen kod volt a koérnyéken, viszont elég friss szél fujdogalt, igy nem kellett
sok ész ahhoz, hogy tudja az enber, hogy a kdéd nem marad nmeg tul sokaig. Ahogy
kozel edett az indulas, Ugy szedtem |le az 6sszes el érhetd idbjarads jelentést. Ezen a
szakaszon tal 4l hato az el sd komoly vizfeletti repil és. 150NM a svéd partokt 6l egészen
az orosz partig. Am kor kihlztam a gépet a hangarbdl, akkor teljes negl epetésenre ott
vart par enber. Legnagyobb részik techni kusok és pil 6ték, akik ott dol goznak a West
Air-nel, na nmeg persze ott volt a gép tulajdonosa is a csal adjaval, neg par
i smer8sével . Kicsit nmérges lettem nert szanonra tul sok enber volt korul dttem és
nem vagyok el dobva a gondol attol, hogy 20 enber bamulja, ahogyan az utol s6 indul as
el 6tti ellendrzést csinalommeg a gépen. A |eadott Utvonalterv szerint 09:00 volt az
i ndul &s iddpontja, de ebbdl kis késés lett. 09:00-kor kezdtem el Kkigurulni a 06-o0s
pal yahoz, és 09: 10 vol t mre el mornoltam  f él hangosan a jol i smert
"Lights....canera....action"-t (fények, transzponder, teljes gaz) nmajd nekilendilt a
gép, hogy negtegye az eldttink levd tobb mnt 4300NMt. Amkor a gép a |evegdbe
enel kedett akkor hangosan kijel entettem a gépnek: "Mst mar csak ketten nmaradtunk. Ha
megi géred, hogy kibirod Indiaig, akkor én is megigérem ugyan azt!". Naja, az enber
| ehet kicsit szentinmentalis, kuldnben is arrdél vagyok isnert, hogy szoktam hangosan
maganban beszél ni, és el éggé szivesen fol ytatok targyakkal esznecseréket. Ezek utan
nondj &k ram hogy bol ond vagyok? Szoval els6 |épésként fel kellett kizdeni magunkat
9500ft-ig, mvel VFR kezdtem az utat. El éggé hézagos volt a felhGréeteg, igy nem
okozott gondot negtalalni a |egnegfeleldbb |yukat rajta, és 4000ft-on szépen nagam
alatt hagyni azt. Ahogy kezdtem a Vattern felé érni, a felhdk szépen eltlintek, és
mre elértem O and-ot, addigra mar egy felhd se tarkitotta az eget alattam Viszont
amt magamel 6tt |attam mar nemvolt ennyire kellenmes | atvany. A svéd partokat 10:55
koéral hagytam el, és ekkor mar el éggé szépen | atszott, hogy val ahol féldton el 6ttem
kel | emesen vastag és szirkés felhdréteg hazdédik neg. Mvel az is tokéletesen
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| atszott, hogy a fel hGal ap el éggé al acsonyan van, igy abban naradtam hogy fol ytatom
on top, és ha minden kotél szakad, akkor mmjd mnt |IFR folytatom a reptér
nmegkozel itését. A svéd | égteret 11:20-kor hagytamel, és negl epddésenre semm furcsat
nem éreztem Jobban el volt foglalva nmaga a gondolat, hogy a fel h6réteg alattam
el éggé csunyanak néz ki. Elsdnek Litvania |égterébe kellett behliznom és onnan
keriltem at az orosz |égtérbe. Amkor atvett az orosz iranyitd, kozolte, hogy a
felhdoréteg a célreptér felett eléggé alacsony, és a szélviszonyok sem éppen a
| egkel | enesebbek. "Végre valam jO6 hir!", tért ki bel dlem a nevetés, és Ujra otthon
éreztem nmagam a bor onben. Ezek a "kellenmetlen" iddjarasi koril mények azt jelentették
hogy a reptér felett a felhdalap 800ft volt, és a szél pedig 130/12. Ebb8l a poén
csak az, hogy a szél 130 fokos, viszont 06-os palya van a reptéren, am azt
jelentette, hogy 70 fokos oldalszéllel kell szanolni, am kb 10-11 kts erd&sségd.
Am kor elértem a partokat, akkor az iranyitéval valé esznecsere utan |FRként
folytattam tovabb, és direkt vektoral ast kértem az aktiv palyahoz. Amlyen sok id6t
vett igénybe fel klszni 9500ft-ra, olyan gyorsan nment az Ut |efelé. LehlUztam a csi kot
1000ft-ig, és akkor nég mindig teljes fehérségben Usztam bar iddnként alattam el 6-
eld villant a fold, és ebbdl tudni |ehetett, hogy az a 800ft-os felhdalap talan ha
900ft-on is van. Mndenesetre amkor mar a palyairanyon voltam akkor a szé
éreztette hatasat, és az enbernek konstatalni kellett, hogy az ol dal szél az tényleg
ott van, és talan még erdsebb is mint 10kts. Mndenesetre a leszalléas el éggé sim
volt, és utana mar csak parkolni kellett. Célrepterenre 12:50-kor érkeztem neg, anely
maj dnem 4 6ras utat jelent. Szanitasok utan kijott, hogy 360NMet hagytam a hatam
nbgott. Most am kor ezeket a sorokat irom a reptér tornyanak tovében Ul 6k a f ol don
és az el Obb proébaltam tobb-kevesebb sikerrel nmganba erdltetni valam szendvics
félét, amnek a gyartési idejét valamkor Krisztus eldttre |ehetne datalni
Gondol tam hogy maj d veszek nég bel 6l e 1-2 darabot arra az esetre, hogy ha kal apacsra
| enne szikségem vagy talan még onvédelm fegyvernek is negfelelne, ha Ggy hozna a
sors. A nap hatral evd részét negprobal om azzal elldni, hogy korulnézzek a kornyéken
és talaljak val am alvo al kal nat ossagot .

Udv Oroszorszagbol

2. nap (2001.10.23)

Hat negvolt az els® éjszakazas is. Relative jol nment, mvel "rendezett" fedett
kor al menyek k6zott aludtam A helyi repul 8kl ubbél péaran el éggé érdekl 6dve figyelték a
svéd felségjel gépet nég tegnap este, és amkor anolyan kézzel-I|abbal és Kkis
angol lal nmegértettik egymast és elnmondtam nekik wutam céljat, par 0jraél esztési
probal kozas utéan nikor magukhoz tértek, felajéanlottak, hogy aludjak a klubhazban.
Végil i s biztos sokm ndenre | ehet hasznal ni azt a kis fahézat, de al udtam nér rosszabb
kor al mények kozott, igy szinte palotanak tdnt a szenenben. Harom 6sszetolt széken
tortént nmeg az alvas nehézkes nozzanata. Ma reggel am kor fel ébredtem el éggé hivos
volt, és mvel a gép kint ¢északazott, ezért Kkicsit aggodal ommal tekintettem a
j égl erakodasokra a szarnyakon és a szélvéddn. Azonnal el dkeritettem egy 220V-os
csatlakozét, és nekilattam a notornelegitésnek. Elintéztem az adm nisztraci6s
dol gokat, dtvonaltervezést, iddjaras elenzést, és az utvonal |lejelentést. Am kor
m ndennel készen voltam akkor mar kdkeményen 09: 30 kordl jart az idd, igy mnden
tovabbi nél kil szedtem a cuccaim és uUgy dontdéttem hogy hatam nbgoétt hagyom a
repteret. 10:00-kor akartam indulni, de mvel par ottani békés-bennszil 6tt akkor
talalta ki, hogy fényképezni akarja a gépet, am kor neki kezdtem vol na a taxizasnak,
és ezt hala az égnek kozvetlen a gép el6tt csinadltak, igy kicsit késtem és csak
10: 25-kor keriltem a | evegdbe. Az idbd egész el fogadhatd volt. A szél szinte zérd, és
a felhdzet is el ég kellemes 4/8-0s, igy mnden tovabbi nél kil keresztil szaggattam az
el sd utanba keril d résen. Az utat negint 9500ft-on hiztam le. Ez egy el éggé tilrhetd
magassag, |egal abbis am fogyasztas szenpontjabdl tekinthetd pozitivnak. Az, hogy
400-500ft/ m n enel kedéssel kuaszni oda fel egy kisebb 6rokkéval 6sagba telik, mar csak
kel lenetlen nellékhatas. Ez a felhdzet eléggé szépen felszakadozott, am kor
Lengyel orszaghdl atértem Wkrajndba. Az Gt nagaba véve el éggé esenénytel entl telt el.
Ezt tal an fokozta az is, hogy el éggé hosszu tavol sagot kel lett megtenni, és ez el éggé
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sok idBbe telt. Magyaran mi nden al kot 6el ene negvolt annak, hogy hal &l ra unj am magan

Ennek a gépnek nincsenek kilométer hosszi check listjei, mnt egy Hercul esnek, igy
meg ilyennel sem|ehet elpasszolni az iddt. igy szépen kitrimeltema gépet, az ul ést
hatradontottem és neki kezdtem konyvet ol vasni. Elvégre m nast csindl hatna az enber
repll és kozben, plane ha 6 a pil 6ta? Am kor kozel edtem hat &rozottan a célreptér felé,

akkor lattam hogy az iddjaras szépen negkinél attdl, hogy |IFR-ként Kkelljen
bef ej eznem a repil ésem Mvel nem akartam 500 évet azzal eltdlteni, hogy szépen
szabal yosan ereszkedek |efelé, ezért beszéltem az iranyitokkal, hogy egy intenziv
descendet szeretnék csinadlni a reptér kozel ében. Mvel forgalom nem volt, ezért
engedél yezt ék ezt, és am kor mar vészesen kozel voltam a reptérhez, fogtam és
| ehtiztam a notort alapjaratra, és laza zuhanorepil éssel ereszkedtem le 2000ft-ig.

Mvel nemvolt szél, ezért én valasztottam ki a |eszall asra hasznal andé pal yairanyt,

ezért kicsit lustéal kodva (mar ki akartam szabadul ni abbdél a kényel nmetlen Ul ésbdl!) a
kozvetl enul el 6ttem esd palyara val 6 rarepul ést val asztottam Iigy csak ereszkedtem
tovabb, és mnden tovabbi gond nél kil |eszalltam 15:00-kor, tébb mint négy és fél

o6raval az indulas utan. Parkolas utan a gépbdl uagy estem ki, mivel a |é&baim el éggé
el zsi bbadtak. Ezt a gépet hatarozottan nem egy 185cm nmgas €és 47-es | abakka

rendel kezd enber szaméra tervezték! Mst igy késd délutanra kezd befel h6sédni, bar az
i d6j arasi térkép bongészése utan vél enényem szerint ez estére eltlnik, és éjszakara
nmegi nt kel l emes ki s fagyokat kapunk. A notorhazat nmar kit ontem pl édekkel , biztos-am -
bi zt os al apon.

3. nap (2001.10.24)

Az elmilt nap estéje el éggé egyhangtan telt el. Leginkabb azzal probaltam elldni
i dénet, hogy olvastam Erre a célra egy kisebb koényvtarat hoztam magammal, am 15db
kényvet foglal mmgaba, mnd nmagyar, mnd svéd nyelv(t. Az, hogy kozeledik a tél,

el éggé érezteti nmmgat azon, hogy a sotétség gyorsan és korabban érkezik. Igy
megal kuvast koétve a ternészet rendjével, negprobaltam maganra al vast erdltetni nar
21:00-korul, am persze egy eléggé optimsta elképzelés volt, ismerve az alvasi

szokdsaimat. Ez a korai fekvés azt erednényezte, hogy hajnali 2-kor mar fent
virrasztottam mnt egy ortlt. M maAst csinaljon az enber ilyen enyhén sz6lva kora

i ddpontban, mntsem sétalni a kornyéken. Hat nire kireggeledett, mar szinte
bennszil 6ttnek éreztem nagam az isnereteim alapjan. Délel6tt |4&togatodk érkeztek

Kivonult a fél |églgyi hatdésag a tiszteletenre, és anolyan szerény baratsagossagga

felszolitottak papirjaim fel mutatéséara, és repuld éatellenbrzésére. |lyen kedvesen
utoljara szerintem a hadifoglyokat kértek nmeg a hdbord alatt, hogy kovessék fogva
tartdi kat, udagyhogy nosolyogva teljesitettem nem éppen |ehetetlen kivanséagaikat.

Végulis lazan 4 o6ran Kkeresztul tartott a "rutin ellenfrzés", amnek végén
konstat &l hattam hogy ma nem fogomtul zasba vinni az Gtvonal tervezést. Végilis nemis
volt annyira hosszG az Gt, hogy konolyabb tervezést igényelt volna a dolog. Igy
11: 15-kor el hagytam a repteret, és a szél ben | ebegd kézépsd ujjammal integetve vettem
blicsiut a még ott all o6 ellendroktdl. A fel hdréteg 4000-5000ft korul fekidt, maj dnem az
egész uton, ezért Ugy dontottem hogy sight seeing-et tartok, és repil 6magassagom
3500ft-ra tettem Szépen a felhbGréteg alatt repil ve kdvettem végig a Dnyeszter-t, és
egész jO kis kilatéasban volt részemaz Uton. Ez egy anmpblyan igazi Kkis kikapcsol 6dé at
volt. 190NM nem igazan sok. Az Gt alig 2 6raba, viszont a reptérhez érve negint
kifogtam egy el éggé érezhetd ol dalszelet. dyan |éatvanyosan tolta el a gépet a
szél ol dal ra, hogy mér kom kusan nézhetett ki a foldrdl |atva a megkozel itést. Végilis
f ol det éréskor kis kerékcsi korgast |ehetett hallani, am negal apozta a hangul at onat.

Lepar kol dskor mar felisnertem a ram varé autdkat! A reggeli ellenbrzés kezd6dott
el 6l rol . Ez al kal onmal csak a npsoly volt ugyanaz a részenrdl, m vel

el égedet | enségemmek hangot adtam Ez al kal onmal csak 2 6ras volt a nivel et, nelynek
végén Ok jobban o6rdltek annak, hogy el nehetnek, mnt én annak, hogy &6k tavoznak. M
dél utdnonra egy kis sétarepil ést szantam a kérnyékre, de mvel az idjaras nostanra
elromott, igy errdl leteszek. Tehat itt az ideje, hogy el 6dszedjem a kodnyvei net, és
prébal jak val am értelneset tal &l ni, hogy ne negint hajnali 2-kor ébredjek fel
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(ebe-lista e-mail, 2001.10.25)
Jo reggelt!

Ma sem lett hosszll az alvas, és mér 1-2 ordja fent virrasztok. Hibéztam volna? Abban, hogy északa kint sétalok az ukrajnai

kornyéken? Lehetséges, hogy nem nézik j0 szemmel ezt a helyi hatdésagok, de ilyen dolog nem szokott tdlzottan meghatni

engem. Vaakinek nem tetszik arendszer az reklamdlhat nyugodtan.

A mosoly azért volt, hogy Oket idegesitsem, és be is valt. Eléggé sok embert kikergettem mar a vilagbdl azzal, hogy a
leglehetettlenebb helyzetben amikor elvarna télem, hogy dihdngjek vagy ilyesmi, elkezdtem mosolyogni, és egy abszolt

semleges arckifgiezést mutattam felé, mintha valami kellemes dolgot meséine nekem. Anna eléggé sokszor volt ennek
szenvedd alanya, és legutdbb mar életveszélyesen megfenyegetett, ha nem torldm le a képemrdl a mosolyt, mikdzben éppen
kettdnk kapcsolatét érintd haldl negativ dolgokat mondott nekem. Ami a mésodik ellendrzést illette, ott mér kicsit

baréatsagtalanabb voltam magamban, mivel lattam, hogy az id6 romlik, és csak areplilési |ehetdségem Uszik el azzal, hogy ott

hiztak a j6 édes anyjukat. En az akarmilyen ellendrzésekkel Ugy vagyok, hogy mivel tudom, hogy minden rendben ndam,

ezért abszol(t nem is tud meghatni. Megszoktam mar. Amikor magyarban szoktam autéval menni, és megvoltak még a
hatéarellendrzések, akkor odafelé mindig autétolvajnak néztek, és azért vizsgdltak &, visszafelé meg kdbszer csempésznek,

akkor meg azért. Tudom, hogy mind ezt az artatlan képemnek kdszonhetem, amit ha egy szende éetl 6reg bird meglatna,

akkor is szivrohama el 6tt életfogytiglani kényszermunkara itélne. Namardvid utam lesz, és Ggy tervezem, hogy nagyszabasi

sétarepiilést csapok majd, amikor megérkezem a célreptérre.

4. nap (2001.10.25)

Ez mar tényl eg a negyedik nap | enne? Nekem fel e annyi nak semtdni k az egyszer biztos.
Széval m tortént tegnap 6ta? Hat az estét és éjszaka jOrészét negint csak ol vasassal
toltottemel, mvel elég koran fel ébredtem nmegint. Viszont ez al kalommal a felderitd
sétamat ki hagytam és inkabb Ggy dontdttem hogy az éjjelidrrel negi smerkedek. Rendes
enbernek nézett ki az fickd, kb 70 év koridli |ehetett, és Péternek hivjak. E ég
komoly és nelyen szant6 el mél kedéseket fol ytattunk az éjszaka és a hajnal hatral evd
részében. Megbeszéltik az élet értelmét és probl émainkat. Az egyetlen szépséghiba a
dol ogban az, hogy egy bidbés sz6t nem értettink neg egymas dumaj 4bol, mvel az én
orosz tudasom el éggé zérd szinten van, és 0 semigazan jartas azokban a nyel vekben,
am ket én beszél ek. Na tessék, ezért tudok én annyi nyelven? Széval O beszélt, neg én
is beszéltem és egyikink semértette neg a nési kat. Végilis egész jo6 volt igy, mvel
m ndenben teljesen egyet értettink és ezzel meg az esetleges nézeteltérések is el
| ettek kerilve. Széval reggelre el éggé szépen Kkibeszéltik magunkat, bar fogal mam
sincs nmit is nmondott. O a nunkaideje lejarta utan nmég ott maradt a reptéren egészen
addig, amig el nem nentem és felszallaskor integetett. Bar még nem jodttem ra, hogy
azért naradt-e ott, hogy ellendrizze tényleg elnegyek-e, és az integetések is
or dmében vol tak-e, hogy negszabadul ettdl az oralt kol folditdl. M ndenesetre az idd
tokéletes volt ez alkalomal is. A felhdalap el ég nmgasan hiazodott, és igy az
ut azonagassagomat negint 3500ft-ra tettem és semm nmast nem csinaltam mnt
nézegettem a Fekete-tenger partvonal at. Egy roévi dke iddre negkdstoltammlyen is |esz
a kovetkezd ut, am kor egyenesen keresztil hizok a tenger felett. lIgaz nobst csak par
mérfold volt az a tavolsdg, amt tenger felett kellett megtenni. Végilis negérkeztem
Si nf eropol ko6zel ébe, ahol a legiiranyitok elsd |épéshen el akartak kildeni a bus
fenébe. Nem volt kedvikre az, hogy én oda akarok l|eszallni, agy |&tszik szerintik
csak az 0Osszl atképet rontottam volna. Véglilis par anyai és apai 4agi |eszarmzott,
mnd orosz az O részikrdl, és svéd az én részenrdl negenlitése utan abban maradtunk,
hogy |leszallhatok. Vektoraltak és az utolsdé pillanatban neggondoltak nmagukat és
kivagtak a péalya nell é varakozasra. Be kell vallanom hogy értel mét neml attam mvel
se fel, se e nem szallt gép, de renénykedjink abban, hogy 6k tudtak mt csinaltak.
Végll is par perccel késdbb nmegkaptam az engedélyt a | eszall asra, és mvel ott voltam
szinte kozvetlen a palya nellett, ezért csavarbdl tettemle a gépet a palyara, m nden
final nmeg ehhez hasonl 6 szabdal yossdgok nélkul. Ennek a csel ekvésnek semm ol yan
hattere, hogy neérges lettem volna, vagy ilyesm nem volt. Nem voltam nérges vagy
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i deges, am ért gancsoskodas volt az 0 részukrdl, mnddéssze uagy véltem hogy mar igy
is el ég hosszu lett az Gt a repllt tavol saghoz képest, akkor m nek hizzam nég tovabb
formalitéasokkal. Leszallas utan mar vartam hogy negjel enjenek a kedves isnerdseim a
| égligyi hatosagtél, de vagy elfelejtettek oda nenni, vagy nar letettek arrdl, hogy
esetl eg nenet kozben el tinne val anm papirom és ematt jol bel énkét het nének. Az igazat
nmegval lva Kkicsit csalédtam dyan kitartotan csesztettek mar kétszer is, hogy
valam lyen szinten elvartam hogy ez alkalommal is valam ilyesmt tegyenek. Bar
| ehet, hogy az el 6zd intermezzo a |égiiranyitokkal utan nem lett volna ol yan bajos
nosoly az arconobn, mnt idaig, és elsd |épésként valam sulyos nehéz targyat vagtam
vol na a viszontl atas oroénére. Bar ne ki abaljuk el a dol gokat, nert m nden | ehet dségik
nmegvan, hogy ideérjenek nég hol nap reggelre, és negkeseritsék napomat.

5. nap (2001.10.26)

Na hat eljott ez a nap és ez a szakasz is! A mésodi k nagy tengeren val 6 atkel ésnek
napja. Az elmilt éjszaka soran nem igazan tortént semm kil 6nés. Mg a tegnap késd
dél ut&ni i ddben koril néztem a varosban. Mvel éhes voltam 1igy étel vadaszaton
voltam Mvel nem vagyok egy igazan gyakorlott és tipikus turista, igy természetesen
a forgal masabb étterneket elkeriultem Epp eleget jartam mér mindenféle tajon ahhoz,

hogy tudjam ha az enber neg akarja koéstolni a specialitéasokat, vagy igazan jal

el készitett ennival 6t keres, akkor a |egjobbak az isten hata nbgotti eldugott Kkis
étternek, nmelyek tavol esnek a turistaforgalomdél. Mvel tudtam hogy ezen az
éj szakan m ndenképpen al udnom kel |l rendesen, ezért nagy gyal ogl asba vagtam hogy a
friss levegd és a gyal ogl &s | ef arasszon rendesen. JO par kilométert gyalogoltam mre
ki kotottem egy el éggé Gtott-kopott kiltertleti sitodénél. Hat kinézetre nem volt
nagyon bizal ongerjesztd, de el kell isnmernem hogy a siult kol bdszuk és a nyarson
sutott hds kinondottan jo volt naluk! Mar el éggé sotét volt, mre visszaértem a
reptérre, belltem a repil 6be, és alvasra adtam a fejem Mvel egy repil 6t plane egy
ilyen kicsit nem azért taldltak fel, hogy so6tét |egyen benne, am kor kint ezer &agra
sit a nap, igy napkeltével ébredtem én is. Bar ez alkalomual abszoldt nem volt
ell enenre az, hogy volt iddoma tervezésre. Mvel kozel 180NM et kell megtenni a nyilt
tenger felett, ezért el éggé al aposan ki kell szanolni minden |ehetséges "nenekil és

Gtvonal at". Am kor készen voltam m ndennel, negnéztem az iddjarast és lattam hogy a
torok partok nmentén el éggé kellenetlen iddjaras ural kodik. Eredetileg délutéanra
akartam tenni az indulast, de az idjarasi viszonyok matt Ugy dontéttem hogy
azonnal elindulok. Bar ez tul sokat nem valtoztatott, mvel igy is 11:30 volt mre
megkezdtem a taxi zast a palyara. Wkrajna partjainal kinondottan szép idd volt. Szél

és felhd szinte egy szal se, és a horizont is tiszta volt. Felszallas utan addig
hiztam a gépet, anig nmég a tengerpart elérése el6tt fent voltam az utazdsra széant
9500ft-on. gy szépen nyugodtan vagtam neki a tengernek, az idé 12:15 volt. Hala az
i stennek el 6bukkant utam soran az el s6é techni kai hiba is! Am kor mar el éggé rendesen
a tenger felett voltam egyszer csak szépen kijelentette a GPS, hogy mar csak
haj szal nyira van az akkuja a leneriléstdl. "Végre valam jo6 hir!", gondoltam A
megl epddés egyszerl oka, hogy cigarettagyljton volt a GPS, tehat el néletil eg nem hogy
meridl nie, de még toltddnie kellett volna (persze a max hatarig). Am kor a GPS negadta
| el két a terent®j ének, konstatdal hattam hogy valahol valam nem jO6 ebben a gépben
vagy a @GPS-ben. "JO enber, a hdéenber. Fdleg ha mar olvad!" De senmm gond, |egal abb
kivétel esen volt értelme és haszna annak, hogy az enber értékes idbt toltott el az
él et ébdl a térképek és a papirok felett az Gtvonal at szanolva. VOR és NDB beal | itva,

| FR deklaralva, és irany eldre. A masodik oromteli esenény féluton Torokorszag fel é
tortént. Az a kellenmetlen iddjéras, amivel az iddjéarasi térképen szenmeztem igazan
nem akart nozdulni, és nost is ott Ucs6rgdtt, ahol mér hajnalban is volt. Ez azt
jelentette szanonra, hogy neérsékelt felhbzet alattam és erds turbul encia. Eléggé
szépen negrazta az Ut hatralevd részén a gépet az iddjaras. Végilis az iranyité
szerint 050V210 10Gl5 volt a szél, ez mndenesetre tdbb, mnt elég ahhoz, hogy az
enbernek elrontsa a napjat. A negkozelités a turbulenciat |eszanitva egész tirhet 6en
ment. Célba vettem a 05-0s palyat, és egy neglehetdsen siralmas final-t csinaltam

Konol yan Ggy éreztem nmagam egy iddre, mnt egy anmatdr kezdd. Ahogy odaértem a pélya
kozel ébe, beszedtem egy el ég kellenes ol dall 6kést a szél altal, am negerdsitette
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bennem az el hatarozast, hogy nem lesz itt hosszU kil ebegtetés. Odaraktam a gépet a
betonra, hogy szinte meg is akart allni ott helyben. Parkolas utan nekialltam
nmegnézni, hogy hol is lehet a hiba a szerkezetben. Mvel a GPS szépen elkezdte
télteni magat, ami kor ratettemegy toltdre, igy el éggé egyértelmi lett a val asz, hogy
a hiba a cigarettagydjtoban van. Végre valam jo6 hir! Mst mar csak tal al nomkell egy
kiviléagitott helyet, és maris neg van az esti el foglaltsagon

6. nap (2001.10.27)

Az éjszakai elfoglaltsag négsemtartott ol yan sokaig, mnt azt szerettem volna. El ég
hamar kideridlt, hogy a blnds egy el vetemilt kabel volt, am meglazult és kicsuszott a
hel yébdl . Egy nagy adag norgol 6das utéan ¢sszeraktam Ujra a dol gokat, és ki probaltam
hogy nikodi k-e. Sajnos mikédott. Szoval ennyit arrdél, hogy fél éjszakas szerel ésse
ki farasztom magam és jot alszok. Fél o6ra alatt kész volt az egész! Kénytel en vol tam
igy azzal tolteni az idonmet, hogy felgyalogoltam a toronyba, és |ekértem a hosszu
tavlu el orejel zést, hogy negnézzem mlyen idbvel is kell farkasszemet néznem A
vi zsgal 6dads erednényét egyetlen szoban |ehetne jol o6sszefoglalni: |IFR Legal 4bbis
abszol at kénytelen leszek nmar a |egelejétdl nmiszeresen repllni az egész utat. Ezt
| ehet koszonni azoknak a hegyeknek, anmelyek az utanban &llnak, és a csucsukra
fel hdoréteget huzni, igy kénytelen vagyok azok felett elhazni. Ez az elgondolas
papiron nagyon joOl nézett ki, és a val 6sagban ez nég jobb volt, mint papiron! Végilis
reggel amikor Ujra a toronyban farasztottam az enbereket, akkor lett 100%ig biztos,
hogy az iddjaras m ndenképpen Kkihivast akar elém tenni. Az at |egnagyobb részében
annyira nem | enne vészes a dolog. Az &tlag fel hdalap az Gtvonal mentén 6000ft Kkor il
talalhatd, és az Gt el sb fel ében a hegyek | egi nkabb 3500-4500ft nmagasak csak. Itt nég
m nden tovabbi nél kil meg lehetne csindlni az utat a fel h6k alatt és virgonckodni
hogy joO kil atasban van részem Az, hogy a repil éseim fel hdék alatt csinalom és VFR
ben, nem annak tudhatok be, hogy valam féle konpl exusom van, vagy nehezenre esik a
miszerekkel val 6 tajékozodas! Teljes egyszerlden azért VFR nmert az részlegesen
kotetl enebb repil ési format tesz |ehetdvé, és azért a felhbk alatt, nert egy ilyen
kis gépben ahol amigy se igazén torténik semm, és ha torténik valam az is hal&
| assan, el éggé unal nas oOrakat Ul ni, és a nagy fehér tejszinhabot banmulni nagam al att!
De jelen pillanatban jobb lesz a fel hdréteget nagam alatt tudnom mvel |esz par
kel l enetl en nmagassagl hegy, anelyek mar nem restellenek 7500-10500ft magasra
fel nyGj t 6zkodni, és ezzel kellenesen az utamba allni. [gy szépen atvonal szanol &s,
7500ft-nal nagasabb csucsokat el kerdl ni, és hajra. M ndennel olyan 9 6ra koéridl vol tam
kész, és akkor egy konzerv utan nekilattam a repil és el 6tti ellendrzésnek, és 10:15-
kor szakadtam el a palyatdél, hogy magam nogodtt hagyj am Tor 6korszag északi részét, és
megnézzem mlyen a kilatéds a déli felén. Felszallas utan par 4000ft-os csucs nar
eldttemis volt, és figyelneztettek, hogy |lesz neg bel 6l Gk t6bb is. M ndenesetre az
ut azonagassagra val 6 fel kiiszas el éggé jol nent, és nmég a cigarettagyujtod is nmikodott!
Laza egy Ora elteltével mar kezdett alulrdl kozeledni felém a felhbGréteg teteje, és
hamarosan suUroltam is azt. Megint egy kis idd elteltével mar a fel hdk bel sejét
él vezhettem A felhbréteg teteje el éggé valtakozéan hull aneott fel és le, igy
i donként teljesen szabadon voltam Am kor mar csak 90NM volt hatra a reptérig, akkor
jottek a kellenetlen csucsok. Az Uuatvonal szanitdsok és a GPS al apjan el éggé | ol
| attam hogy j 6 pozicidban vagyok, és a két dom nans hegyvonul at csucsai fol 6tt kel
el repil nébm  Azut4an negl epédésenre, ahogy elhagytam a |egnmagasabb csUcsokat, a
fel horéteg negvékonyodott, és nagam al att egy folyévol gyet |attam El ég sok helyen
repialtem mar, és nmég tobb mndent |attam mar repil éseim soran, de egy igazan szép
vol gy, amt nmagas hegyek al kotnak, és anelynek az aljaban egy folydé honpdl ydég, nég a
mai napig egy olyan |atvany, am egy pillanatra teljes egészében le tudja kotni a
figyelmem és agyilag nmegallok a természet ene hihetetlen képzddnénye felett, és
gyonyor kodok benne egy darabon. M ndenesetre am kor felraztam magam a gondol at ai nbdl ,
akkor mér kezdtek eltldnni a hegyek a gép al6l. Az utol s6 60NM hegyek nél kil volt, és
kicsit kiabrandito volt azutan, am ket par perccel korabban |attam Az Gt | egnagyobb
részét el éggé kel lemetlen szél alkotta, am &llitdlag 20kts volt, bar azért ebben az
én részenrdl kétel kedek kicsit, és csak olyan 15kts korulire tenném M ndenesetre
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am kor negérkeztem a reptérre, konstatal hattam hogy harom és fél o6ra negtétele utan
el értem Tor 6korszag déli részét, és egyben az utol s6 europai negal |l 6rmat.

7. nap (2001. 10. 28)

Meg egy tengeren valo repilés. Végilis bejartam mar a Balti-tengert, a Fekete-
tengert, és igy mar itt volt az idd, hogy keresztezzem egy kicsit a Fol dkozi-tengert
i s. Maskul 6nben el éggé unalnas |enne az enber élete. Alapjaban véve a milt este és
éj szaka el éggé nyugal mas volt. Jarkaltam a koérnyéken, bazarban voltam bar még nost
sem tudom m ért, hiszen én éppenséggel utalom a tomeget és a sok enbert nmgam kor il

S6t  talaltam egy gdzfurddét is, amit kiprébaltam Ugyhogy frissen furodve

borotval kozva és kifaradtan tértem vissza a reptérre, hogy berendezzem ideigl enes
éj szakai szall asomat, am egy felvert sator a repil dgép nellett. A szél fdjt rendesen
az éjszaka folyamén, és parszor arra ébredtem hogy vagy az ég vagy a sator, de
val am hi hetetlen energi aval azon van, hogy ram dolj6én. Végilis semiféle ternmészeti

vagy technikai katasztréfa nem ért az éjszaka fol yanman, és reggel relative kipi henve
ébredtem fel. Ugy dontottem hogy el éggé el hal asztom az indul ast, mert még szerettem
vol na par dol got nmegnézni a kornyéken. igy mar volt 10:00 6ra is, mire eljutottam a
toronyig, hogy negfosszam oket egy iddjaras jelentéstdl. Torokorszag déli részére
enyhén fel hGs iddt igértek, viszont a Fol dkozi-tenger keleti részére fel szakadozott,

illetve felhdmentes iddjarasnak nézett ki a térkép alapjan az ut. Igy eléggé
kel l emesen és nyugodtan elrendeztem a dolgaimat, és 12:15-kor enel kedtem el

Tor 6korszag fol dj érdl, hogy |egkdzel ebb mar Jordan fol dén érjen fol det a harom fut 6nmi
a gépen. Mnden teljesen siman nent. Az éjszakai szél, szinte nyomat sem nutatta, és
a felhbzet is olyan nmgasan és vékony volt, hogy szinte el is lehetett felejteni

| étezését. Am kor fel értem az utazomagassagra, akkor egy szép latvany tarult elém A
kristéalytiszta idoben ha el néztem jobbra, akkor |ehetett latni G prus partjait, balra
nellettem Sziria és el 6ttem még kivehetd volt Libanon partvonala. Alig 140NM volt a
tengeri 0t ez al kal ommal, de végig partvonal nentén vezetett az utam igy nemigazan
| ehet egy lapra szanolni az eddigi tengeri atkel ésekkel. Végilis valamvel toébb mnt
harom éra repll és utan megérkeztem Jordani aba. Hat ami kor |eparkoltam a gépet és
| attam par méterrel eldttema szirénaval ellatott autodkat, mar tisztaban voltam azza

az egyszer( ténnyel, hogy az el kovetkezendd par o6rara mar negvan az el fogl al t sagom

Az, hogy szivélyes lett volna a fogadtatas, nem | ehetett el nondani. Els& nekifutasra
nmeghbilincseltek és bevittek valam épilletbe a repll6tér teriletén kivil. Mve

készultem a "baratsagos" fogadtatasra, ezért a gépbdl nmar Ggy szalltam ki, hogy
m nden iratom nal am | egyen. igy am kor kérték az utlevéltdl kezdve minden iratom mar
nosol yogva vagtam az asztalra el éj Uk a nagy irat- és igazolvany koéteget. M kbzben az
enyhén antiszinpatikus enberke a papirjainmt nézegette és kozben olyan dol gok
érdekel ték, hogy mkor és hol szilettem a masik két hasonl 6 kedvességi szinttel

ell atott enber neki kezdett a notozadsommak. Bar ebbdl csak az egyi k mbtozott, a nmasik
csdre toltott géppuskaval allt eldttem Erdekes, am kor |egutébb tukoérbe néztem

akkor nem vettem volna észre, hogy olyan brutalis kinézetem 1|enne, hogy
nmegbi lincselve is gépfegyvert Kkellene ram szegezni. De ezek szerint a tiukoérre

| ehetett a gond, vagy ezek nem biztak eléggé a bilincsekben? Vegilis egy oéra
kérdezdskodés utan kivittek Ujra a repil 6héz, ahol szinte ki csapongé orémmel |attam

hogy ugy ahogy volt, mnden cuccomat kiszértak a gépbdl, kiontdttek a foldre és
szétrugdal t &k. |gazabdl akkor kovették el ezek az *********gk hibat, am kor |evették
rolam a bilincset. Pedig éppen nobst lett volna szikség réa, nert nem kellett sok
ahhoz, hogy vél enényt nyilvanitsak a torténtekrdl és |atottakrél. |nmadom ki nondani a
vél enényem Ekkor odaj6tt egy civil ruhas enber, aki kozdélte, hogy ok nobst at fogjak
vizsgalni a gépet! Ennél jobban? Lehet neg ennél jobban atvizsgalni egy gépet????
Persze, hogy lehet! Megint én voltam a hilye és naiv, hogy azt feltételeztem hogy
beért ék azzal, hogy minden ruham felszerel ésem nmiszerem térképem papirom iratom
és élelmem ott henpereg a foldon, és szépen |lassan vandorol a |engedez8 szél ben. A
civil ruhas kijelentette, hogy szétszedi k a gépet, hogy jobban at tudjak nézni! Na ez
volt az a pillanat, am kor én kértem vol na, hogy bilincseljenek neg, nert nem all ok
jot maganmért. De végllis Ugy dontdttem hogy itt az ideje, hogy baratkozni kezdjek
ezekkel az igazan csupa sziv és |élek enberekkel, akik egészen biztosan csakis és
kizarélag a feladatukat teljesitik, és abszolut senm el fogultsaggal nincsenek
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személ yermel szenben. Ugyhogy baréatilag negkérdeztem hogy az oOnként el entkezdk
kozott, akik arra a tévhitre gondolnak, hogy szétoperaljak a gépenet, van-e
szakképzett repll 6gép technikus. M mAs valaszt is vartam volna, nmnt egy teli

szaj bol érkezd rohogést egyenesen bele a képenbe? Elnézést kértem és benmasztam a
repul 6be, ahol nmmganhoz vettem a porral oltét és kineveztem a baratkozas
al apeszk6zének. Ezek utan kozoéltem vel Uk, hogy én nem vagyok az ellendrzés ellen, de
ehhez a géphez csak egy techni kus vagy én nyudl hatok, és ha valaki ezzel nem ért

egyet, akkor azt a porral oltoval fogom nmeggydzni arrol, hogy akar Jordani a akar nem

az | CAO altal negszabott el8irasok itt is érvényben vannak! Na hat ez persze ki sebb
kavar odast okozott. Marmnt nem az, hogy technikust talaljanak, hanem az, hogy
m f él eképen képzel em oket fenyegetni. Amkor lattam hogy az allas kezd egy
hol t ponthoz érni, akkor letettem a "fegyverem a gép szarnyara, és abszolldt nem
érdekel ve, hogy nég mindig fegyvert fognak ram el kezdtem 6sszeszedni a cuccaim Anig
el donti k, hogy szerezzenek-e techni kust vagy egyszeridbb ha |eldnek, addig is azért

nekil &t ok rendet rakni, nmert ha nég sokdaig eljatszadozunk, akkor rank sotétedik, és
éj szaka el éggé probl émas a sotétben keresgélni a felszerel ést. M kdzben azzal voltam
el foglalva, hogy Kkidihéngjem magam amiért valanelyik vadallat felfuUjatta a
nentOnel l ényt a tuléld felszerel ésbdl, addig ezek szépen eltlntek. Egyszer csak
teljesen Ures volt koérul 6ttem mnden, és egy arva enber se volt mar ott. Ugy fél ora
milva jott oda a reptér fonoke, és kért elnézést a torténtekért. Azt nondta, hogy
kabit észert kerestek nalam nert kabitoszer csenpésznek véltek engem Végre valam o
hir! Az utolsé dolgot mar 0 segitett oOsszeszedni. Addigra mar a szél el éggé szépen
széthordta a dolgokat, igy a térképek egy részét mar a 24-es palya végérdl kellett

vi sszahozni. Abszol it nem vagyok se ideges, se fel hdborodva. Az egyetlen, am tiske
volt a szenenben, az a cuccaim szétszérasa a foldon. Ha szol nak, hogy mt akarnak,

akkor segitek és nem kell mndent szétszérni a repll 6tér teriletén beldl, és hagyni

had vigye el még nesszebbre a szél, és esetleg még ha valam j6 saros és nedves
teriletre is érnek, akkor az neg jobb. Na mndegy. Msst nmar Gjra mnden rendben és
al i ghanem mindent sikerult nmegtalalni. Valam harapnival 6t keresek neg, aztan
kitaldlommvel is téltsemel a nap hatral evl részét.

8. nap (2001.10.29)

Hat egy el éggé nyugtal an éjszakam volt. Harom al kal ommal vonult ki a renddérség az
éj szaka folyanman és ellendriztek a papirjaim Val észinlh igy akartak kinutatni, hogy
negativan értékelték a vel ik szenben val 6 visel kedésenet. Kit érdekel ?! igy |egal abb
nem al mat | anul forgol 6dva toltoéttem az éj szakdm hanem a végén mar kavét féztem mre
jottek, elvégre azért 6k is csak enberek, és nem csak én lehetek faradt ettdl az
el nebeteg baronsagtél. Bar vendégszeretetemet nem igazan értékelték, és ennek az
egyi k renddr adott hangot, am kor a képenbe boritotta az egész kanna kavét. Semm
vész, amigy is le akartam firddni indulas eld6tt. Mvel mm reggel is neglatogattak a
renddr 6k, bar ez alkalommal egy nasik csapat, ugy |atszik az éjszakasok nar
hazanent ek al udni, igy volt |ehet&ségem ki nutatni el égedet| enségem Ugyhogy ezeket is
megki nal t am kavéval , bar ez al kal onmal gondoskodtam arrdl, hogy nagy adag sé és bors
kerdljon az 6 kavéjukba. Szépen réaragasztottam egy nosolyt az arcontra és anig én
ittam a sajat "izesitetlen" kavémat, addig Ok félig majdnem kihanytdk az enyhén
izesitett kavét, viszont megitték az egészet, nert nem akartak bunkdéknak | atszani, és
vi sszaélni a vendégszeretetenmel. A mai indul &st 10:30-ra terveztem am 0ssze is
jott, és igy hagytam nmagam nbgott az enyhén szdlva is fordul atokkal teli Jordaniat. A
délel 6tt fol yaman kaptam egy Uzenetet, amben arra kértek, hogy vegyem fel a
kapcsol atot az egyi k anerikai |égibazissal Szaud-Arabiaban. A telefon masik felén
arrol érdekl ddtek, hogy m a tervezett Utvonalam és par nodositast kellett tenni

hogy ne | egyen probl éma az én repil ésem az aneri kai repll 6k térségben. Azon a bazi son
megf ordul t am parszor kor &bban, és a parancsnokat isnertem még abbdl az idobdl. Késdbb
| egnagyobb negl epet ésenre kiderilt, hogy egy régi isnerdsdémis neg ott tartozkodott a
bazi son. El 6keritették ot, és valtottam vele par szo6t. Veégilis abban maradtunk, hogy
ha éj szaka nem | esz bevet ése, akkor elnegy majd a reptérre ahol |eszek, és beszél link
majd a régi idokrdl. Nekem tokél etesen negfelelt, |egal abbis semm hal aszthatatlan
t enni val 6m nem volt bejegyezve a hatari ddnapl 6nba. Széval az Gtvonal nbdositas utan
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40NM vel hosszabb lett az utam és 10:30-kor nem éppen fajé szivvel hagytam nagam
nbgott Jordaniat. Az Gt el s® részében el éggé felhds volt, de am kor attértem Szaud-
Ardbi aba Ggy tisztult az ég. Végilis latnivalé nem volt tul sok mnden. M ndenfel é
sarga aneddig a szemellat. Par kisebb varos és tal an egy-két td, de azon kivil semm
érdekes. |dokodzben el ég hatarozott aktivitas volt a |égtérben. Persze nem m attam
ezt az illuzidét nem volt érdemes feltételezni. Bar tal &l koztam két F16-sal, akik
tettek par Kkort korilottem és valészinG eltelt par perc, amg felfogtak, hogy
tényleg azt latjak amt |atnak, és nem pedig valam |atomas van a | evegdben. Ezt be
| ehet tudni annak, hogy nem éppen sok svéd regisztraci 6s PA28 repked erre. Be kell
i smernem én se sokkal talalkoztam az én idb6nben, amit itt toltdttem Végilis az
i raki hatarhoz kozel esd reptéren |landoltam és vartam hogy itt is kezdddik az egész
bonyodal om el 6l rdl, mint am Jordani dban volt. De ugy latszik itt mar széltak el dre
az anerikai ak, hogy jovok, és egy utlevél kezel 6n kivial semm mas "fogadobi zottsag”
nem vart. Szinte deprimal 6 a jordan buzgal mas "vendégszeretethez" képest. De hat be
kell latni, hogy az enber nem nindig olyan fontos szengélyiség, hogy extra
gondoskodasban részesit sék

9. nap (2001.10.30)

Hat egy el éggé nozgal mas estém és éj szakdm volt. Késd délutan jott a telefon, hogy
Tommak nem |esz bevetése az éjszaka, igy atjon hozzam a reptérre (alig 1 ora
repul 6vel ) és akkor nmegejthetj ik azt a nosztal gi dzast, amirdl korabban a déleldtt

fol yaman beszéltink. Oyan 19:00 koridl érkezett neg egy helikopter, és azzal |jott

Tom Teljes negl epetésenre kiderilt, hogy az utébbi iddben helikopter vezetésre adta
a fejét. O hozta nmgaval az italkészletét, én meg mar korabban elvoltam és
bevasaroltam uditébdl, mvel az alkohol eléggé tavol &l tdlem Szoval szépen
| etel epedtiink a PA28-as nellé, és annak nekiddlve negkezdtik az italozéassa

egybekot 6tt  él ménybeszanol 6kat. El s6nek az elmilt két évrdl beszéltink, am 6ta nem
tal &l koztunk. Na ezzel kapashbdl eltelt par 6ra. Mnt Kkiderult elég sokan a régiek
koézial visszatértek ide Gjra, és itt vannak nmég nost is. Ez egybdl felvillanyozta a
kedél yeket, nmert ez egyben azt is jelentette, hogy itt van nmég masi k két EC pilo6ta is
kett 6nkon kivul, és eléggé joO kis enl ékek vannak abbdl az idékbdl, am kor mnd a
négyen innen repiltiuk a bevetései nket, plane a Karacsonyi-bonbazas alatt. Aztan igy
szépen eljutottunk a régi szép idbékhoz, és fogal mam sincs neddig is beszél gettink
ezekr 6l a dol gokrdél. Annyi biztos, hogy mar kezdett vil agosodni a horizont, am kor az
O0sszes italunk elfogyott, és uUgy dontottink, hogy itt lenne az i1dd, hogy m ndenki

elinduljon a maga utjara. & addig ott varta a helikopter, anihez szerencsére volt

egy pilota, bar Tonot lattam én mar ilyen allapotban is repilni, és bar nemvolt szép
| atvany az a negkozelités amt csinalt, de azért épségben letette az ECt a palyara
anél kil , hogy a palya nellett |levd hangart magaval vitte vol na enm ékbe (ez Keny&ban
tortént). Aztan én részenrdl bevertem egy 6ra al vast és utana megkezdtem a szokdasos
i d6j aréasi jelentések utan val 6 rohangal 4&st. Majd a toronybdol szdéltak, hogy jott egy
fax szamonmra. Tom volt az, aki arrdl irt, hogy mvel az & bé&zisuk nincs az afgan
hel yzet matt riaddkésziltségben, 1igy el Ilehetne hivatalos daton intézni egy
| &t ogat &st a bézison, és talélkozni a tobbiekkel is. Mllékelte a kitdltendd
hi vatal os kérelnet, anit azonnal kuldtem is vissza. Kicsit faradt voltam és a sok
megivott Gditd matt el éggé gyakran kellett ellatogatnom a hangar nbgé. Veégulis 10
Orara készen voltam mndennel, és lelkileg is el0dkésziltem egy elég hosszu, és
| egal abb ol yan unal mas szakaszra. 10:20-kor végilis felszalltamés a neleg | evegd nar

el éggé athato6 volt, igy kdkeményen negcsapta a notor teljesitnményét. Erezhetden
| assabban enel kedett és szinte nydgétt, hogy tartani tudja a sebességet nenet kbdzben.

Aneddig a szemellatott sarga és sarga mndenfel é&. Egész Gton csak sarga és neg tobb
sarga. Val ahogy ez a | atvany nemigazan hi anyzott, és nost, hogy Gjra itt van el 6ttem
el éggé negativan hatott a hangul atonra. De sebaj, lesz neg toébb sarga, csak varni

kell még egy kicsit! Négy o6ra séarga | atvany utan megérkeztem cél omhoz. Az ut hal &

eseneénynél kuli és sarga volt! Alighanem ennél tobbet nem is |ehet nondani rdéla. A
reptéren el éggé nagy volt a forgalom és kicsit holdingra tettek, mre negkaptam a
besorol 4si engedél yt. Ugyhogy két nagy utasszallitd kozé préseltek be. Kicsit

tarel netl enek |ehettek, mert még el éggé szépen éreztem az eldttem leszallé gép
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vortex-ét, és negkozelités kodzben prébaltam ol yan |assan nenni, ahogy birtam hogy
nmég j obban | emaradj ak, és adjak iddt arra, hogy csodkkenjen a vortex ereje. CGondol om a
hatam nbgott jovO gép el éggé negem egette a csal adf am 6sszes tagjat. Kit érdekel?
Majd & atstartol, ha nem tetszik neki a rendszer. En mar egyszer bel ekeriltem egy
nagyobb vasnmadar teljes erejld vortexébe, és azt az élnményt nem igazan akarom Ujra
atélni. Leparkolas utan mar ott vart a fax, mszerint |egkésBbb holnap reggelre |esz
nmeg a hivatal os valasz a beadvanyonra, és jelen kilatasok szerint majdnem az egész
csapat pihen6n lesz a holnapi nap folyaman. Tehat ha neglesz az engedély, hogy
hol napra "szabadsagot" adok magammak, és negszakitva utamat, tarsasagi életet fogok
él ni

10. nap (2001.10.31)

Még az éjszaka folyaman nmegjott a fax, hogy hivatal osan engedélyezve van a
| at ogat asom és reggel 09:00-kor jon Tom Mvel az éjszaka kozepén jo6ttek, hogy faxom
érkezett és nenjek elolvasni, ezért azt a keveset, amt aludni akartam egy
gondol atnal toébb nem lett. Az é szaka hatralevd része azzal telt el, hogy
t el ef onal gatt am buzgal masan, hogy valtoztassdk az el dre |eadott Gtvonal tervezeten.
08: 35-kor aztan el ég nagy zugassal negérkezett egy Hercules és félig megl epetésre Tom
szallt ki beldle, hogy akkor induljunk nert nmeg van egy kis dolgunk melott
visszatérink a béazisra. Amg gyalogoltunk a géphez elnondta, hogy egy frissen
érkezett srac a pil6ta akinek ez a szoktato repil ése EC-n és Tonot biztak nmeg azzal

hogy szarnyai ala vegye a sréacot. Na itt kezdtem el sajnalni szerencsétlent! Persze
nem Tonot! A hatsd szeneél yzet b6l 6sszesen csak 5 enber volt jelen, és az & dolguk is
csak annyi volt, hogy életben tartsak a kil 6nb6z6 rendszereket, és ezzel is szoktatni
a sracot, hogy ezen a gépen nem csak arrdél szol az élet, hogy az enber repil és nincs
semmi mas dolga. J6 volt Gjra EG-n lenni. Mst nmar azért jO kis idd eltelt, améta
utoljara ilyen gépen voltam és hihetetlen nosztal gikus érzés tort ram Felszallas
utan a sivatag fel é vettik utunkat, hogy par nandverezési gyakorl atot gyakoroljanak

Hat a srac nemvolt egy sziletett tehetség, de el kell ismerni, |attam mar rosszabb
piloétat is (idbnként el ég ha a tikodrbe nézek). Ez persze egy cseppet sem akadal yozta
meg Tom baratomat, hogy el éggé kritikus stilusat ne hangoztassa m nden nasodik
mondat &ban. O is olyan nint én voltam Anikor piléta oktatéasrol van sz6, akkor & is
ki vet k6zi k nagdbol, és abszol it nem Ggy visel kedik m nt normalisan. Bar csak dgy nal a
m nt n&l am ni ncs ol yan, hogy normalis visel kedés, mert egyi kink semnormalis. Végilis
am kor elvesztette a tilrel mét azon, hogy a srac nem Ugy csinadlta a dol gokat, ahogyan
0 azt szerette volna, akkor atvette az iranyitést azzal a felkialtéassal, hogy majd &
megnutatja. Ezzel kezenbe adta a |ehetdséget, hogy a |ehetd |egnagyobb kritika
t dmeggel arasszam el 06t a repilési stilusa matt. Tudtam hogy 6 el éggé hiu ezen a
téren, és kb. a harnadi k nondat utén vagy a szolgélati fegyvere utan fog kapni, vagy
kiszakitja a hel yébdl a kormanyt és hozzdm vagja. Istenem mt meg nemtesz az enber
egy régi ismerdséért? O is oregszik, nmert tovabb birta a kritikat nint méaskor, és
ol yan két perc utan nondta azt, hogy fogjam be a szam és nutassak én is valamt ne
csak dunéljak. Vannak dol gok, am ket az enberek negszoktak bénni najdnem azonnal

am nt kinondj 4k és Tomis val ahogy igy érezhetett, am kor a sajat hangjat hallotta és
felfogta, hogy mit is nondott. Val 6szinl eszébe jutottak a régi iddk, am kor neg
kot el ékben repil tink, vagy azon ment a "verseny", hogy ki tud rovi debb tavon megal | ni
a géppel. De hat kinondta és ennek eleget téve at is adta az Ul ését. Hat maradjunk
annyi ban, hogy nem csi naltam semm brutalisat, nert észben tartottam hogy nem | enne
tal j6, ha a srac hanyna egyet, és akkor takaritani kellene a gépet utana. Veégilis
par al acsony fordul 6 és ehhez hasonl 6k belefértek. A hatsd személyzet "anyazasat"
el éggé jol lehetett hallani, hiaba a nagy zaj és a becsukott ajté. Mvel nemaz volt
se Tomak se nekem a szandékom hogy a fiatal sracnak el vegyik a kedvét a repll éstd

egy Orok életre, igy szépen visszaadtuk neki az iréanyitast és fel kértik, hogy vegyen
iranyt hazafelé. Az Gt héatralevd részét azzal toltottik el, hogy a kornyéket nézve
régi enm ékekrdl beszéltunk. Am kor negérkeztink a bazisra nar el ég kevés gép volt
|athat6é a foldon. Tul aj donképpen csak azok voltak ott, akik majd az éjszaka fognak
repalni. A nappali Oorjaratot teljesitdk mar rég kint voltak, sot egy részik nar
val 6szinGleg Uuton volt vissza. Leszallads utédn elsd utam a bazi sparancsnokhoz



I ndi a 2001

vezetett. & nem ismertem annyira, mert amikor én legutébb itt voltam & azeldtt
kertlt ide, és igazabol csak hirbdl isnmert engem Végilis ez elég volt ahhoz, hogy
am kor egy angol pil 6taval keriltem 6sszetzésbe és verekedésbe, akkor az én partonat
fogta inkabb. Bar ez akkor sem valtoztatott azon a tényen, hogy a rakovetkezd nap
el hagytam a bazist. Ez 1999 februarjaban toértént. Amkor ezen a fornalis
beszél get ésen tul voltunk, akkor negkerestem a tobbi isnerdst. |gazan negl epddtem
azon, hogy elég sok ismerds arc jott velem szenmbe. Bar nevek nem igazan jutottak
eszenbe, és sosem volt valam tokéletes (sdt!) a névnenoriam 1igy inkdbb az arcok
jutottak eszenbe. Mre sikerillt 6sszeszedni az isnmerfsodket, addigra mar kezdett este
I enni. Mvel az engedél yben nem volt idd neghatarozva, igy naradtam éj szakara is. Az
egész éjszaka azzal telt el, hogy kibeszéltik kivel m toértént az utoébbi években.
Am kor egy-egy kivilallé odaldlt nell énk, akkor a témak el éggé hamar a régi torténetek
lettek, és igy el dkerultek az eszenment dol gok is.

11. nap (2001.11.01)

Haj nal kozel edt ével szétbom ott a tarsasag, nmert volt aki reggel indult bevetésre, és
ezért nmég arra kellett el dkészilnie. Végilis kaptam egy szobat, ahol al hattam és az
el sd al kal onmal az indul asom 6ta kinondottan jo6t aludtam Am kor fel ébredtem nar
el éggé kihalt volt a bazis. Ekkor szoltak, hogy kerestek Dhahranbdl, és m ndenképpen
hivjam fel &ket, amlyen gyorsan csak lehet. Ezt nmeg is tettem és nem éppen jo
hireket kaptam Mnt kiderilt Pakisztan el éggé érdekes beal litottsagot vett fel velem
és az utammual szenben. Az 6sszes hivatal os engedélyem nmeg volt, mel 6tt elindultam

és ezért abszollt nem is igazan toérddtem ezzel. Viszont nost Ugy dontdttek, hogy
kereszt be tesznek nekeml M vel nem akartak visszavonni az atrepll ési engedél yt, ezért
ugy dontottek, hogy egyszeribb ha a pilétat allitjak meg, és igy beutazasi tilal mat
adtak ki ram Veégilis jogos a két pont, mivel a repild magatél ugysem fog odarepdl ni

és ha a pilota nem nehet oda, akkor egyikkel se lesz gondjuk. En persze azonnal
neki kezdtem a tel efonal gat dsnak, és sz6ltam par isnerdsnek, hogy csindaljanak nar
valamt, mert ez igy nemigazan fog j o6l végzddni! Mvel kaptam igéreteket arra, hogy
i nt ézkednek az uggyel kapcsol atban, c¢sak par napra van szikségik, ezért gy
dontottem hogy a hétvégéig varok, mel 6tt a kovetkezd | épést negtenném Ha senm sem
val tozi k, akkor mmjd vasarnap vagy hétfdon negyek tovabb, és akkor is meg |lesz egy
extra nap, hogy addig is torténjen valam. De ha nem fog, akkor nem fogok sokat
tord8dni azzal, hogy a hatdésag mt nond. Mjd akkor nondjdk amt akarnak, am kor ott
vagyok! Délutan am kor a tobbiek visszaértek a bevetései krdl, val aki el dhozta a reg

"honmokvar" torténetet. Még mai napig engem tartanak annak az elvetenilt és el nebeteg
enber nek, aki képes volt annak idején arra réavenni egy fél bazist, hogy segitsen nek

honmokvarat épiteni a sivatag kellds kozepén, egy olyan honokban, am m ndenre
al kal mas, kivéve honokvar épitésre. Ez igy is van, és biuszke is vagyok ra. Mvel elég
sokan a nostaniak koézial nem voltak ott, ezért poénbol negint nmegrendeztik a
varépitést. Bar nemigazan volt ugyanolyan, mnt el dszér. Akkor ott volt az én gépem
teljes | egénysége, és olyan enberek is, akik nma mar nincsenek koztink. De azért nost
is sikerilt npzgésitanom 40-50 enbert azzal a céllal, hogy segitsenek honokvarat
épiteni a sivatagban. |gaz, ebbdl 30 enbernek semm nmés dolga nem volt, mnt vizet
hordani, és a mar negépitett részeket nedvesen tartani. A sivatagi honok 0Osszesen
addi g képes egyben nmaradni, amig nedves. Ha el kezd Gjra kiszaradni, akkor széthullik
kil 6n szenmekre, és Ujra hasznél hatatlan, és ezért is van arra szikség, hogy annyi

enber fol yamatosan hordja a vizet. Am kor sotétedett, és még mndig nem vol tunk kész,
akkor autokkal a&lltuk korbe a terepet, és azok |ampdival csindltunk rogtonzott
vilagitast. Maga a var egy 6t négyzetméter al apu és kozel masfél néter nagas épitnény
lett a végére. Egy igazi reneknl, am nek befejezését azzal Unnepeltik neg, hogy
fejest ugrottunk bele. Na nost gondolom azt nem kell kilén el eneznem hogy utana
mennyi iddbe telt, nmire sikerilt rendesen |enpsakodni. Ugyhogy nost éppen al vasra
készill 6dnek negint, csak éppen még mindig nmeg van az az érzésem hogy m ndenhol

12-14. nap (2001.11.02-04.)



I ndi a 2001

Az elmilt harom napban nem igazan tortént semm kil éndés. Mvel a problénm
Paki szt dnnal még mindig aktudlis, ezért jelen pillanatban egy varakozo6 all aspontot
tartok. Ugy dontottem hogy véarok par napot, és megadom az esélyt arra, hogy addig
negval tozzon a szituacié. Ha ez nem kovetkezik be, akkor viszont koényorteleni
t ovabbrmegyek, és "lesz am |esz" alapon repil 8k be Pakisztanba. Ura visszatértem
Dhahranba, ahol kaptam egy szobat, am ben eltengethetem az iddnet addig is, anig el
nem d6l, hogy m is térténjen. Ezt a helyiséget egy a reptéren dol gozo oreg ficko
ajanlotta fel. A nap |egnagyobb részét vagy a szobaban, vagy a repil 6gép szarnya
alatt az arnyékban toltém Ugy latszik nost, hogy UGjra van nozgas, a gép koril
el 6kerilt par nézel 6d6. Legnagyobb negl epet ésentre tegnap egy enber jott oda hozzam a
csal adj aval, és svédil szolitott neg. Mutan agyam felfogta, hogy az illetd tényleg
svédil beszél, és nem csak az én fejem az am szoOrakozik velem kiderilt hogy az
illetd dol gozott par évet Svédorszagban, és onnan szarnmmzik az a svéd tudasa am van
neki. Ahogy beszélgettink arra terelddoétt a szé, hogy milyen is a kornyék a
| evegbbdl . Erre eszenbe jutott, hogy igazabdl a gépemnemis volt a | evegBben mar par
napj a, igy megkérdeztem hogy van-e kedve egy sétarepil éshez. Naja, kevés enber nond
nenet egy ilyen |ehetdségre, és mutan kiszedtik a cuccaimt a repll 6bdl, hogy 0 a
felesége és a hatéves fia beférjenek, mar a |evegbben is voltunk. Bar el dre szdéltam
neki, hogy tul sokat ne varjon, mvel a sarga honokon kivil ol yan eszenent sokm ndent
nem fog latni a |evegbbdl. De aztan az egyszer(ség kedvéért ki hdztam a tenger foleé,
és el hdztunk, par a kornyéken |levd sziget és tengerpart felett. Azt kell mnmondanom
hogy még az én szanonra is kinondottan kellenes volt az a kis extra sétarepll és. Mar
annyi szor terveztem az indul &som 6ta, hogy teszek par kort az épp aktualis kornyéken,
ahol vagyok, de idaig nemigazan jott Ossze. Volt am kor az iddjaréas, és volt am kor
a blrokratak enyhén kellenetlen és kukacoskod6 viselkedése vetett akadalyt
tervei mek. De nost ott keringtink a partok felett, és egy igazi joy flight-ban volt
résziunk. Mutan visszatértink Dhahranba vacsora neghivast kaptam anminek eleget is
tettem Totdal neglepetésre svéd étel eket készitettek tiszteletenre. Hat igen..... A
konzervek és szaritott kajak, félig elkészilt helyi specialitasok és még rosszabb
isten hata nbgotti reptereken készitett kokemény szendvicsek utan Ujra civilizalt
stilusG ennivalét latni az asztalon eléggé felemeld élnény volt! Mjd mutan
ki beszél t Uk magunkat az aktualis vil agtorténésekrdl, visszamentem a repil 8héz, hogy
el 6készitsem arra, hogy holnap folytassam utamat tovabb, és addig is varakozassal
nézek a probl émam eset| eges negol dasa el é.

15. nap (2001.11.05)

Végulis dontéttem Mg ha nincs is engedél yem hogy Pakisztan teril etére tegyem a
| abam akkor is van neg egy negall 6m Qranban, és addig is al akul hat nég a hel yzet,
ezért anellett maradtam hogy tovabbfolytatom utamat. A mai Gt egy hihetetlenil
unal mas szakasznak igérkezett, és nem is kellett benne csalddni! Az indul &st
éj szakara tettem és az Utvonal at konzul té&l &sok utan kicsit valtoztattam Iigy az ut
| egnagyobb részét a tenger felett nem ol yan nmessze a partoktdl tettem neg. 01: 00- kor
i ndul tam el Dhahranbdl, és az idd igazi kristalytiszta volt, anerre a szemellatott.
Ez nemis valtozott az egész Gt soran egy cseppet sem és nmeg az sem igazan volt
behat assal, hogy a negkdzelitésnél enyhén turbulens volt az idd. Széval felszalltam
m nt szokasos, és kozel fél o6ras szenvedés utan el értem az utazoémagassagom Val am
nem i gazan tokéletes ezzel a géppel, nert szinte nyégve huzta fel nmgat, és egész
uton egy neglehetdsen alacsony profilt teljesitett a notor. Mr csak egyetlen egy
tengeri atkel ésem | esz, ugyhogy azt birja ki! U éana mar akar haton cipelve is el
| ehet vinni a gépet, ha arrdl van sz6. Szoval a nddositott Utvonalra az éjszaka oda-
vissza jarkal 6 anerikai gépek matt volt szikség, és igy 490NM lett az utvonal,
armel ynek | eklizdésére egy Orokkéval 6sagnak tOnd 5 orara volt szikség. Ez a szakasz
lesz az, amre a |egkevésbhé akarok nmajd enl ékezni, de biztos vagyok benne, hogy
| egal abb ol yan sokszor is fog az eszenbe jutni. Azaltal, hogy éjszaka replltem tul
sok vilagossag nem volt. Viszont a gondot negol dottam egy zsebl anpaval és az 5 dra
al att ki ol vastam egy konyvet. Mar nincs sok kényvem hatra, amt ne ol vastam vol na el
ugyhogy el éggé gyorsan be kell fejeznem az utamat, vagy konolyan az a veszély lesz
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kilatéasban, hogy hirtelen halalra unom magam valanelyik éjszaka kozepén. A
| égi forgal om par vadaszgépre és 3 Herculesre, illetve egy utantdltdre szoritkozott. A
poén az volt, hogy volt olyan gép, amvel kétszer is talalkoztam Egyszer am kor
indult az Orjaratara, és négegyszer am kor mar befejezte, és (ton volt hazafel é. Ez
nagyj 4b6l mndent elnondott arrdl az eszenent sebességrdl, amvel haladtam el dre.
Reggel 06:00-kor érkeztem meg Qmanba, és az els6 utam a toronyba vezetett, hogy a
| eglj abb fejl eményeket megtudjam a személyemellen inditott eljarassal kapcsol atban.
Nem éppen jO hireket kaptam Ugy néz ki, hogy nem igazan akarjak megvaltoztatni az
al | &spontj ukat az (gyben a hatésagok, igy neg mindig érvényes a szanonra kiallitott
beutazasi tilalom Végilis tul sok val asztasi |ehetdséget nem adnak nekem Most nar
szanonra nincs az, am negallitana engem és ez nemis fog bekdvetkezni. Ha nmeg estig
sem érkezik pozitiv valasz a pakisztani hatosagoktol, akkor az éjszaka fol yanman
neki i ndul ok a kovet kez6 szakasznak, és annak a repill ésnek a kinenetel e nmegl ehet 6sen
sok | ehet 6séggel kecsegtet.

16. nap (2001.11.06)

Hait ez a nap sem volt akarmlyen! Mvel eléggé tisztaban voltam azzal, hogy nem
vagyok szivesen |atott szenély Pakisztanban, ezért ugy dontéttem hogy ha nmar
illegalis az enmber, akkor azt tegye éjszaka. Ugyhogy alig éjfél utan indultam neki a
nem éppen hosszU szakasznak. A 250NMet el éggé tlrhetd iranban tettem neg, nagy
részét tenger felett. Koronsdtét éjszaka volt, és egyszerilen a fél holdon kivil senm
sem vil agitott. Ugy déntdttem hogy az éjszaka kozepén megyek oda, nert akkor van
esélyem arra, hogy valamféle el dnydm | egyen azokkal szenben, akik esetlegesen ram
varnak. Hat ebbdl a negl epet ésb6l nem sok minden lett, és ezt eléggé jol |ehetett
k6szonni a békétlen bennszil 6tteknek. Szoval két és fél oOras repil és utan sikerilt
el jutni Pakisztanba, és itt vart egy j6 kis poén. Am kor odaértem a reptérhez, az
olyan so6tét volt, mint anmlyet ritkan latni. Mg csak egy |ampa sem égett sehol.
Ugyhogy el ég szép hasznat vettem a Holdnak és a GPS-nek. A GPS réasegitett a
pal yairanyra, a Hold tikr6z6dd fénye a kil 6nb6zd targyakon a foél dén. [gy el ég szépen
le lehetett tenni mér a gépet. Leszallés utdn a gond az volt, hogy tankol ni kellene.
igy elgurultam a toronyig, ani persze total ires volt. Na ekkor kivonult vagy tiz
enber, és az egyik abszoldt érthetetlen angol saggal, kijelentette, hogy a fogva
tartanak, anmig a hato6sagok nem jonnek ki. Végre valam j6 hir! A "hatdsdgok" nem
sietették el a dolgot, és alig 2 6ra milva voltak ott értem Ez a szedett-vedett
tarsasag taliban-barat enberekbdl allt, és annyi koézik volt akarmlyen hivatalos
szervezethez, mnt nekem Veégulis Oket az jobban érdekelte, hogy én egy nyugatr ol
szarmazO enber vagyok, és végre van valaki, akin kitélthetik a diuhiuket. Elvittek a
reptérrdl és Osszesen csak a hatizsdkom birtam naganmmal vinni, amben a | aptopon,

satellit-tel efonon, iratainmon és par térképen kivil nem volt semm. |gazabdl nem
tudomm is volt a szandékuk velem mvel senm néAst nem csindltak, mnt bezartak egy
sOtét szobdba és kész. Egy bedeszkazott ablakon keresztil [|&ttam hogy kezd

vi | 4gosodni . A téaskdmat nemvették el, de nem akartam ott neki &l | ni kotorészni benne,
mert nem lett volna jO, hogyha éppen akkor belép valaki, és latja mk is vannak
nal am Akarhogyan is nézzik a dolgot, ezek eléggé az életben nmaradashoz szikséges
dol gok. H hetetlenidl lassan milt az idd!'! Egy idé milva bejott egy enber, és el éggé
tort, de érthetd angolsaggal elkezdett etetni mndenféle hivatalosnak |[|atszo
szbveggel . El nondasa szerint engem azért fogtak el, nert bezart reptérre szalltamle,
és kil 6nben is nincsenek rendben a papirjaim Mg az els6d indoklast el is hittem
vol na, de a nmasodi k kijelentésével mar nagyon elarulta magat, mvel egyetlen egy
szépséghi ba volt az egészben: nemis kérték még el negnézni a papirjaimt! De persze
azért azt se felejtsik el, hogy engem mar vartak a reptéren. Abbdl itélve, amt
| attam azokon, akik nmnaradasra kényszeritettek, mar par napja ott satoroztak a
reptéren, széval nem val am spontan dologrdl van szé az O részikrdl. De sebaj. Ez a
beszél getés negtoértént el éggé szabal yos idbkdzokkel . Val 6szinh céljuk az volt, hogy
még attol is elvegyék a kedvem hogy kérdést tegyek fel. En nem kérdeztem Uagyis
tisztaban voltam vele, hogy felesleges olyan kérdést feltenni, amre & ugysem tud
véal aszol ni, nekem pedig megvannak a saj 4t el képzel éseim az igazi vélaszrdl. Szoval
szépen Ul dégéltem a sarokban, és probaltam aludni az éjszakai repul és utan. Am kor
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kezdett sotétedni és negint egy kellenes denmagég beszél getésben voltunk, akkor
kijelentettem hogy a papirjaima repll 6ben vannak, és kil énben is neki k senmm joguk
ahhoz, hogy engem fogva tartsanak. Azt a neglepddést, am a fické arcan volt, nem
fogom elfelejteni sokaig. Egész nap tobbszér is beszélt hozzam de én még csak
val aszra se nyitottam a szamat, és akkor nobst teljes hirtel enséggel két egész
nondat ot i s nondtam neki! Mrgében kinent, nmejd visszajott két katonaval, és |enézben
azt nondta, hogy nmenjek vissza a katonadkkal a géphez, és hozzam el a papirjainat.

Bor zaszt 6, hogy néha mlyen szépen l|ehet indirekt nobdon befolyasolni az enberek
csel ekedeteit. Ezt akartamel érni, sdt még tobbet is sikerilt el érnem mvel csak két
katonat adtak nmellém és én todbbre szanitottam Visszagyal ogoltunk a repil 6hoz, és
akkor volt az, hogy nem sokon milott, hogy szivrohanot kapjak! Malatt oda voltam a
gépet ugy ahogy volt Kkipakoltak! De ezt |ehet nagyjabdél sz6 szerint venni. Se ruha

se ennival 6, se felszerelés, de neg csak a check listakat is elvitték (bar nem tudom
mnek). A gép ott allt, kitart ajtdéval és teljesen lres volt. Erre egy el éggé neghato
hattyd hal al & kezdtemel jatszani, am nek az eredménye az lett, hogy két enber, akik
a fosztogat ok kozul maradtak ott a repll 6nél, odajottek és el kezdtek vitazni a két
katonaval. Na itt volt az ideje, hogy valamt csinalni kelljen, és Ggy dontottem

hogy baratkozok. Ugy |latszik, a porral oltéra nem volt sziukségiuk, nert azt
ott hagytak. ROvi d benut at kozas és gyer mekkor el nesél ése ut an megt ankol tam a gépet, és
nekiindultam hogy folytassam az utam A baratkozas nellékhatasa egy torott borda
lett a részenrdl

17. nap (2001.11.07)

Am kor felszalltam Gaadar kiviléagitatlan reptéren, akkor mar 22:55 volt. Ugy
dontottem hogy am bel ef ér, azt kihldzom a gépbdl, és nem szallok | e Gaadar-ban. Ha
szerencsém |l esz az id6j aréassal, és nem kapok erds ellenszelet, akkor m nden tovabbi

nél kil | ehetséges az utat kivitelezni. Am kicsit aggasztott, hogy semm esélyem
el jutni egy tankkal Indidba. Ez szamonra azt jelentette, hogy neg egy al kal ommal |e
kel | szal |l nom Paki szt anban, és fene tudja, hogy a kommuni kdci 6 és a helyzet mlyen
ahhoz, hogy ne keriljek gondba ott is. Tudtam hogy ez |esz a | eghosszabb szakaszom

és a kényelnetlen Ul és csak ront azon a szituacion, hogy alig birok Glni a torott

borddm mi att. Viszont konstatal hattam hogy nincs semmim am al apj &n repill het nék. A
GPS-t elvitték, és a nagy Pakisztan térképem is odaveszett. Am volt nalam az egy
el éggé primtiv Azsia térkép, és az alapjan vettemfel az Utiranyokat. Az el gondol as
az volt, hogy még ha nemis szallok le, de akkor is Utba esik Menjodaro, és ezt Ki

kel lene hasznalni arra, hogy |egalabb azt |assam nem tévedteme el. Ugyhogy
egyenesen oda vettem az iranyt. Abszol it esenménytelen Gt utan, tébb mint harom éra
elteltével kereszteztem Menjodarot, és egyenes utat vettem Bahawal pur felé. Az
Uzemanyag mar fogyo6ban volt, és tudtam hogy a 45 perces tartalék nem lesz neg
| eszall &s utan. De kijelentettem hogy jelen pillanatban az |enne a |egkevesebb, ha
val aki am att csesztetne engem hogy nincs neg leszallas utan az el dirt nennyiségi
tartal ék. A Hold csokkent, és nost mar nem vetett akkora fényt, mnt tegnap vagy az
azel 6tti napokon, és ez egy cseppet aggodal onmal toltott el abbdl a szenpontbdl, hogy
m lesz, ha megint egy kivilagitatlan reptérre érek. Persze, hogy arra értem Nem
egész két oOraval késbdbb nmegérkeztem egy kivilagitatlan reptérre! Szerencsénre am kor

bej el entkeztem a reptér frekvenci 4 an, egyszer csak felgyulladtak a fények, és az
enbernek hirtelen olyan érzése tanudt, mnt amkor este felkapcsoljak a
ki rakatf ényeket az Uzl etekben. Egy el éggé anerikai akcentust enber sz6lt vissza
radi on, és mutan tisztaztuk, hogy ki is vagyok, és mt akarok, valamnt nem all

szandékonmban bel ereptl ni senm féle toronyba vagy ilyesm, leszalltam Odagurultam a
toronyhoz, és ott mar vartak ram Ez alkalomal nem taliban-barat enberek, hanem
pontosan az ellentétje. Par anerikai volt, akik a reptéren tartoézkodtak, és civil

segél yszal | it manyok tovabbitasaval foglakoztak. Széval civilek, |egalabbis am a
ruhajukat illeti. Volt velUk egy orvos is, aki negvizsgalt, és igazabol sokkal tobb
Uj dolgot nem tudott nondani, mnt hogy el van térve két bordam és par zuzdédasom
van. Azt nondték, hogy maradjak ott velik a mai napra, oda Ugysem nmenne senki se
értem Ugyhogy annak ellenére, hogy ekkor méar hajnali ot o6ra kérul jart az ido,

| ef ekiidt em al udni. Most pihenéssel toltom az iddom Tel ef ondltam | ndi dba, és szoltam
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hogy hol nap érkezek nmajd neg. Beszereztem par térképet is, hogy |egal abb |egyen min

nmegtervezni az utol s6 szakaszt. Mért kellett nekem fhzds ci p6t hoznom magammual az
atra?! ?!?!

18. nap (2001.11.08)

Eljott ez a nap is! Egész jot aludtam és raadasul sokat. Ugy latszik az el milt péar
nap dolgai egész jo6 hatéssal voltak az alvOképességenre. M ndenesetre mutén
fel ébredtem és sikerilt negértetni sajat fejemmel, hogy mar csak egyetlen egy szakasz
van hatra, és raadasul egy elég rovid szakasz. Az, hogy az el dkésziletek mlyen
szinten is folytak, arra jobb nemis gondolni. Am a pakisztani idfjarast jelentette,
arrél kb. annyit lehetett tudni, hogy "iddjaras az van...... val am lyen". Am az
indiai részt illette, arrd6l tobb informécié volt, mvel utédna telefondltam a
dol goknak. Végilis az Gtvonal megtervezése utan lzentem a gép tul aj donosanak, aki mar
a mult héten megérkezett Del hibe a csal adj dval, és mar kicsit aggddva tekintett arra
a tényre, hogy neg mndig nem érkeztem neg. Végilis gy dontéttem hogy kora
délutanra tervezem be a negérkezést, hogy val anennyire el keriljem a forgal m dugo6t a
rept éren. Ugyhogy egy nem éppen élvezhetd reggeli utan fogtam nmagam a gépet és a
fel szerel ésem negnaradt darabjait, és nekiindultam az utol s6 300NM nek. Az idojaras
tokéletes volt, és mnden jol mikoédétt. Az indiai hatart 10:11-kor |éptem at, és
onnant 6 kezdve mar nem torténhetett semm olyan, am negakadal yozhatta vol na azt,
hogy be tudjam fejezni az eposzt, am 18 nappal ezel6tt kezddddtt kozel 4500NM vel
i nnen, Eurdépa északi felében. Am kor odaértem a reptérhez, akkor pontosan azt
talaltam amvel szanoltam 13:06-kor landoltam mnt elsé a sorban a beérkezd gépek
koézal . U anam mar kezdett novekedni a sor, és pontosan ez az a sor, amt el akartam
kerdl ni mndenaron. A parkolénal mar ott vart a fogadobizottsag. A tul ajdonos a
csal &dj an és j ovenddbel i kol | égain kivil még valami helyi (jsag riporterét is elhozta
magaval . El éggé siralnmas |4atvany |ehettem de hat ezek el éggé be voltak indulva az
elmilt kozel hGsz nap torténéseire. Ugyhogy j6 két oOran keresztil nem birtam
el szabadulni. M nden esetre a gépet atnéztem hogy mnden rendben van rajta, és
atadtam a tulajnak. Ezzel a részemrdl szépen befejez6dott az SE-G\NL eposz. A
szal | odaban az els® utam egy teli kad forrdé vizbe vezetett, ahol el éggé tartodsan
aztattam magam Haza a repil 6) egyet az el sd al kal mas szabad gépre kértem

Epilogus

Am kor az enber befejez valamt, akkor neg szokott allni egy kicsit, hogy a
torténteket Osszegezze és értékelje. Mdst itt a repildn, Gtban hazafel € van épp el ég
i dém hogy értékeljem az elmilt hetek toérténéseit. Egy ilyen értékeld és 0Osszegzd
gondol kodasnak az szokott a vége lenni, hogy az enber kijelenti, m az amt masképp
vagy senm képpen semcsinalt volna. |lyen dol gok nem fordul nak neg i gazan a fej enben
mvel az els6 |épéstdl kezdve az én val asztasom volt az, hogy negcsinaljam ezt az
utat, és pontosan azok az akadal yok és szitudaci 6k | ehet dsége nondatta vel em azt, hogy
ez egy igazi kihivas, amt nem|lehet kihagyni. Az biztos, hogy ha nem csinaltam vol na
nmeg ezt az utat, akkor "szegényebbnek" érezném nmagam Szegényebbnek, nert ilyen
dol got az enber nem tul sdrdn csinal az életében. A listanrél ez a dolog hianyzott,
és ha nem csindaltam volna nmeg ezt, akkor ezzel kevesebbnek éreztem vol na magam a
végel szanol asnal. Ami kor elindultam akkor biztos voltam benne, hogy neg |ehet
csinalni az utat. Amkor féldton voltam akkor neg mindig biztos voltam benne, sot
am kor megérkeztem akkor mar tudtam hogy tényleg neg |lehet csinalni, és neg is érte!
Mbst, hogy itt 0l 6k egy kényel nes székben (m ért nemilyet szereltek a PA28-ba?????
és uton vagyok hazafel é, egy dolog az, am senmi képpen nem ugrik ki a fejenbdl. Ha
még él ek jovore ilyenkor, akkor egy masi k nagy feladat all eldttem hazavinni a gépet
Svédor szagha! Tudom hogy beteg vagyok, mert neég haza sem értem és nmar azon
gondol kodom hogy mi képpen is |ehetne hazavinni majd a gépet jovdre. Szoval am a
nostani utat illeti eléggé érdekes volt. Részben azt kaptam amre szanitottam
viszont van, am jobban sikerilt mnt terveztem Be kell vallanom hogy részben am
aggodal ommal toltott el az indulas eldtt, az az esetleges techni kai probl émak az at
soran. Viszont ezt eléggé szerencsésen neglsztam Osszesen egy kis apré
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rakoncat| ankodd cigarettagyujtéval. Bar az utol s6 par napon val am nemvolt tokél etes
a motorral. Véleményem szerint a sivatag finom por honokja fekldte neg a notor
gyonrat, és én azzal kezdeném npbst a dol gokat, hogy egy al apos tisztitdast csinalnék
nem csak a notoron, de nagyj 4bol az egész gépen. Am a nehézségeket illeti repull és
szenpontjabél, nem volt senm kil 6nés egészen addig, amig ki nem fosztottak a
fel szerel ésem Bar onnant 6l kezdve mar inkabb a szikség volt az, am arra vitte az
enbert, hogy tovabbl épjen, és azt is eldre, és nem hatra. Az, hogy éjszaka repiln
egy kivilagitatlan reptérre egy Azsia térképpel a kézben, olyan dolog, amit nem
tanitanak a pil 6tai skol akban, és nmég csak nemis proébal ki ilyet az enber poénbdl
am kor otthon repked 6ssze-vissza. Ez egy dolog, amt vagy negcsinal az enber, am kor
szenbekeril vele, vagy nem Ez negint olyan volt, am nem vet ramtul jo fényt a
| égligyi hat 6sagoknal . Bar épp el ég olyan dolog volt ezen az Uton, am ért neg |ehetne
vonni a repll ési engedélyem egy jO6 iddre. Végulis a kérdés az, hogy negérte-e
elvallalni és negcsinalni ezt az utat? Egy kérdésre, egy nmasik kérdés a |egjobb
valasz: Mért ne érte vol na neg??

PA28-161

A PA28-as egy igen elterjedt repildgép tipus a kisgépes kategériaban, valamnt a
Cessna-val kéz a kézben uralja az iskol agépek osztalyat is. Nem egy nmi konstrukci 6,
viszont annal nagyszer(bb és békésebb a szerkezete. Ezt a gépet szinte hihetetlen
nehéz agy vezetni, hogy spin vagy ehhez hasonl é brutalis eredményt érjen el vele az
enber. Nem tartozik a gyors és kényel mes gépek kozé, viszont arra, hogy az enber
elrepill jon A-bol B-be, és ott tegyen par kort a varos fol o6tt, Kkival 6an negfel el

Techni kailag a gép egy 160LE-s notorral van felszerelve. Mrev propeller szerkezet(
és ezzel a motorkonfiguracioval szerény 110-115 kts utazdésebességet biztosit.
Gyarilag a top mmgassag 11000ft-nak van negadva, am terneszetesen neég korantsem
jelenti azt, hogy ez ugy is van. Nem nevezhetd egy oriasnak a neretei alapjan, am
10. 7m fesztav, 7.3mhossz és 2.2m nagassagot fogl al nak nmagukba. A maxinmalis felszallé
suly 1107 kg, ez azt jelenti, hogy a hasznos teher amit a gépbe |lehet tomi, az 411
kg-ra jon ki (ebben benne van a gépben talal haté személyek is, még ha nemis mndig
hasznosak a repil és szenpontjabol). Uzemanyag szenpontjabdél 182 | benzin fér a
szarnyakba Osszesen. A gép neéretéhez képest el éggé betoni gényes. Fel szall dashoz 490-
500m | eszal |l ashoz 350-360mre van sziiksége.

VFR
Visual Flight Rules. Azt jelenti, amikor a repil és vizualis neteorol 6giai korul nények
(VM) kozott torténik. VMC azt jelenti, hogy |atotavolsag 5NM 1000ft verti kalisan
és 1NM horizontalisan, szabad a fel h6ktdl. Specialis VFR (SVFR) engedél yezhetd a
[ égiiranyito altal, amikor a VFR gép | MC kor ul nényekbe ker il

I MC
Instrument Meteorological Conditions; amkor az idfjarasi mninmum a VFR alta
engedél yezett al att van

I FR
Instrument Flight Rules; amikor a repilés |IMC-ben torténik. A |egtdbb repil és az
iranyitott |égtérben | FR vagy SVFR kategori aba tartozik.



